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Rollvorrichtung 



Die Erfindung bezieht slch auf eine Rollvorrichtung fUr 
Kraf tf ahrzeuge , 

Aufgabe der Erfindung 1st es, ein Gerat zu schaffen, das 
einen geringen Bauumfang hat, urn es jederzeit im Kraft- 
fahrzeug mitfUhren zu kSnnen, und das leicht am Fahrzeug 
angebracht werden kann, um es im Pall einer Reifenpanne 
oder einem anderen Schaden zur nachsten Reparaturwerk- 
statte bringen zu kSnnen. 
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Diese Aufgabe wird erfindungsgeniaS gelost durch einen 9 mit 
Laufrollen versehenen Wagen* der eine Auflagepiatte fiir 
ein bereiftes Fahr2eugrad besitzt und mit einem Vorderan- 
schlag filr das Fahrzeugrad versehen ist und weiterhin eine p 
das Fahrzeugrad am ¥agen festhaltende ElnricL^iing Oder 
AusgestaTtung aufweist. 

■% 

i 

Ge;naB einem Merkmal der Erfindung sind mlndestens zwei 
Rollen vorgesehen, wobei sich die Eine nahe deal vorderen 
Ende des 7T agens unter der Auflagepiatte und mindestens 
nahe&u iiber deren ge saint e Breite erstreckt, wahrend die 
andere Rolle ebenfalls unter der Auflagepiatte an deren 
hinter<sm Wagenende angeordnet ist. Sine solche Ausgestal- 
tung stellt bei geringstem Platsfeedarf fUr das neuartige 
GerSt eine ansreicben.de Rollflache sur Verfugung, so da6 
eine lange Lebensdauer garantiert ist. 

Gemafl einer alternatives Ausgestaltung sind am Wagen beid- 

« 

seitig jewells zwei Rader- bzw. Rollenpaare angeordnet* so- 
dafl der Wagen auf vier Rollen lauft. 

Wei tare Merkmale der Erfindmig bestehen darin, dafl die 
Auflagepiatte seitliche Begrenzungswande aufweist, deren 
lichter Abstand grSfier als &le Felgenbreite des Faheseug« 
rades 1st. Diese SeitenwSa&e gebera den> Fahrzeugrad eine 
Seitenfilhrung und verhindera, d&B das Fahrzeugrad insbe- 
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sondere bei Xurvenfahrt aus dem ?agen herausgelangen kann. 
Der VJagen kann so ausgebildet sein, da3 das Fahrzeugrad 
seitlich vorn und ggf . auch hinten so sicker gehalten wird, 
daB keine zusatzlichen Befestigungseleraente notwendig sind. 
Z.B. vUrde die Auflageflache zweckaaBig mit Stollen bzw. Vor- 
spriingen versehen sein, die denReifen des Fahrzeugrades nicht 
beschadigen, jedoch mit den Profilkanalen in Eingriff treten, 
urn das Rad an einer Relativbewegung zum Wagen zu hindern. 

Eine besonders einfache Ausgestaltung besteht nun darin, daS 

* 

an Wagen eine Kleaaeinrichtung zum Festhalten der Felge oder 
des Reifens vorgesehen ist. Ia einfachsten Fall sind an den 
Seitenwanden des Vagens Schraubbolzen bzw. Schraubbolzenpaare 
gelagert, an deren inneren Enden Druckstiicke angeordnet sind, 
die durch Betatigung der Schraubbolzen von aussen in.Rlemm- 
eingriff mit der Felge des Fahrzeugrades gebracht verden konnen. 
Ansich genUgt es, die Klemraeinrichtuno an einer Seite, vorzugs- 
weise der Aussenseite vorzusehen, da sich auf grand dieser 
Kle-uneinrichtung die Innenseite des riades automatisch an der 
entsprechenden Seitenwand anlegt. Das Befestigen macht ^edoch 
gewisse Schwierigkeiten, insbesondere wenn ein erheblicher 
Auflagedruck des Fahrzeugs auf den jeweiligen Fahrzeugrad 
las-tet. In diesea Fall hat es sich als vorteilhaft erwiesen, 
auch auf der Innenseite, also innen und aussen Kleaaeinrlchtongen 
m'zuordnen, so daB das Fahrzeugrad in 3eder beliebigen Quer- 
ntellung auf dern Vagen durch Anziehen der entsprechenden 
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Schraubenfestgeklemmt werden kann, 

gemSfi 

Die Klemmstiicke bzw, ^iner weiteren Ausgestaltung eine 
fcurchgehende Klemmleiste, die von mindestens zwei Schrauben- 
bolzen in Klemrneingriff gebracht wird, besitzt vorzugs- 

€ 

weise an der den Schraubbolzen abgewandten Seite eine Au£- 
lage aus nachgiebigem abriebfeste* Material t wie Gun^i* 
Diese Auflage passt sich beim Festkleraaen der Form des 
Felgenrandes an und klemmt diesen beschadigungsfrei am 
Wagen fest* 

Ge.^as einer AusfUhrungsfora besteht der Wagen aus einer 
horizontalen Auilageplatte und den beiden SeitenwMnden 
oder Seitenwandabschnitten. Der Wagen 1st also kasten- 
formig ausgebildet. Am vorderen Ende ist eine Querstange 
als Anschlag vorgesehen* Diese Querstange erstreckt sich 
zwischen den beiden Seitenwanden und hat einen Holienabstand 
von der Auflageplatte, so dafl das Fahrzeugrad beim Hinein- 
fahren in den Rollwagen nicht nach vorn aus diesom vieder 
herausfahren kann. Zusatzlich kann auch am hinteren Ende 
eine entsprechende Querstange eingesetzt werden, die vor~ 
zugsveise herausnehmbar angeordnet wird, urn ein Zuriick- 
rollen und .ein Herausrollen aus de.n Rollwagen zu verhindern. 

Eine alternative Ausgestaltung besteht darin, dafl :aindestens 

das vordere Ende des Wagens nach oben gewolbt oder abge- 

i 
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wiekelt, also mindestens an diesem Ende wannenartig ausge- 
bildet ist. Diese nach oben stehende Vorderflache bildet 
dann den Vorderanschlag. Entsprechend kann ein Hinteranschlag 
gebildet werden, der allerdings beim Einf ahren' des Rades erst 
Uberwunden werden mu6» 

Die Erfindung bringt erhebliche Vorteile. Es wird ein ausser- 
ordentlich einf aches Rollgerat geschaffen, das ia Fall einer 
Reifenpanne vor den besch'adigten Reifen gestellt wird, wo- 
bei vorzu<z;sweise noch eine Bremseinrichtung od.dgl. am V.'agen 
angebracht werdei kann, urn ein unerwlinschtes Wegrollen von 
der vorgegebenen Stelle zu ve hindern. Dann fahrt man mit 
dera Yagen urn ein kleines Stack nach vorn, bis das Pannenrad 
auf dem Rollv/agen steht* Munmehr kann man mib de.ii Fahrzeug 
vorsichtig zur nanhsten Rspmaturwerkstelle fahren. Sine spe- 
zielle Befestigun,7 der; anmmrades sw "agen 1st ha allgemeinen 
dann nicht erforri-^rli'.-h „ >/eun er» aich urn nicht angetriebene 
Fahr2eugrader handelt* Eltu fmr^riebenen BWarseugrSdern kormut 
es auf die Forage I. 'ung der Iimonflache der Auflageplatte an, 
ob eine genUgende Selbung siehergestellt wird, um ain Drehen 
des Fahrzeugrades auf dem l/agen zu verhinderru Die Reibung 
mull jedenfalls grofl^r sein ala die Reibung des anderen ange- 
triebenen Rades auf der Fahvbahn. Bei vorsichtigem Anf ahren 
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dUrften sich zusatzliche Feststelleinrichtungen am Vagen 

eriibrigen, Uaa auch eine eiiiwandfreie, narrensichere Funktions 

» 

* 

* 

weise sicherzustellen, wird\ vorzugsweise eine Kleramein- 

i 
t 

richtung verwendet, die die \Felge am Vagen festspannt. 

S elb s t v e r standi i ch liegt as ini Rahman cbt Erfindung, anders- 

i 

artige Arretiereinrichtisngen vorzusehen, Beisp^elsweise 
genligt ein Arretierbolzen, der durcfa die Seitenwande des 
Wagens hindurchgesteckt 1st mid ebenf&lls durch ein ent- 
sprechendes 'Loch im Mittelsteg der Felge greift , 

Der besondere Forteil dec Erfindung liegt darin , iaii bei 
der Aus its stung des ifage^s Bin Ee server ad nich'fc .-uifer be- 
nStigt wird-o Die Erfahrursg hat gezeigt, d&3 bei 'an heuti - 
gen giitan StraSengustand^rk Reifenpaanen nur noo> ausser- 
ord@atIi.jli saltan &u£trotm a so daB vrirtscha Li sh nic 
mete beracfetigt -istp Bin gsnz-ss Hassrver&d lauf-i-.-d ~aitzu = 
fiihtfea , zunsal dadurefe L^deram* verlo^es* g-^Lit* v^rUber- 
hinaus st^ilfc fur vi-;^ Kr^ftfahrar ein ProbL->a -tar * 
ein B a ahrzeugrad zu wech-.. .4a, Bern hilft die neue "?rf indmv 
ab» Sie bringt d§n w©it:.-. an Yorteil , daB Ivsispi^:- -.svaisa 
bei Kraftfahrzeugen -nit Atrfcora&tik- G^triab© je r- -ich Baua, - 
ersteaalig adu Abschleppv?rgaag ©raSgiicht wird. fahrend J. 
fegswissen T^psn ?on auto .satiscLen Getrieben ein Abschlepp ? i 
des Wagens nicht moglich ist f ohne d&& Gstrdebe zu bescha- 
digen, wird der Abschleh ^vorgaasg erf indung^ge.-.ia G eraSglAeht, 
inden die Mfcriebsrader je jait einesi ftoliwagen gesaaS der 
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findung versehen werden. 

Anhand der Zeichnung, die ein AusfUhrungsbeispiel dar- 
stellt, sei die Erfindung naher erlautert* 

■ 

Es zeigt:, 

Figur 1 eine schematische vertikale Schnittansicht durcfa 

ein auf einem Rollwagen stehendes Fahrzeugrad, 

Figur 2 eine Draufsicht auf das Rollgerat gemafl Figur 1, 

und 

Figur 3 eine Seitenansicht des neuartigen Rollgerates. 

In Figur 1 ist die Felge eines Fahrzeugrades init 10 und 
der beschadtigte Reifen mit 12 bezeichnet. Das Fahrzeug- 
rad 14 ruht auf einem Rollwagen 16, der aus einem kasten- 
artigen Rafraen znit Auflageplatte 18 und zwei SeitenwSnden 
20 besteht. Der lichte Abstand der beiden Seitenwande 20 
ist grQfler als die Felgenbreite 10, so dafl der Wagen auch 
fur unterschiedlich breite Reifen verwendet werden kann. 
Vie in Figur 1 strichpunktiert angedeutet ist, ist die 
Luft aus dem Reifen 12 teilweise enfrwichen* Aufgrund des 
Fahrzeuggem elites druckt sich der Reifen somit im unteren 
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i 

Bereich zusaxnen und verbreitert sich entsprechend der dort 
gegebenen Darstellung. Dieser Verbreitung tragt auch die Ab- 
standswahl der Seitenwande 20 Rechnung. 

* 

Bex dem vorstehenden Ausfiihrungsbeispiel werden an der Unter- 
> 

seite des Wagens 16 in Lagern 22 durchgehende Vfellen 24 dreh- 
bar gelagert, an deren Aussenenden Rollen 26 befestigt sind. 
Selbstverstandlich ist es auch nioglich ans telle der drehbaren 
Wellen 24 undrehbare Achsen am T r agen zu bef estigen und an die- 
sen die Rollen 26 ttber Drehlager zu befestigen. 

Das vordere Ende 23 des Wagens 16 ist nach oben gew81bt f etwa 
entsprechend der Krummung des Reif ens, vorzugsweise aber mit 
einen geringeren Krum:aungsradius . In aedesi Fall bildet das 
vordere obere Ende 28 des Wagens einen vorderen Anschlag fiir 
das in Pigur 3 strichpunktiert dargestellte Rad 14* Am hinte- 

m 

ren Ende 30 des Wagens 16 befindet si oh ira Abstand von der Auf- 
lageplatte 18 in den SeitenwSnden 20 ein Lochpaar durch das 
eine Haltestange 32 gestsckt ist, die einen riickwartigen An- 
schlag fUr das Fahrzeugrad 14 bildet, um dieses an einem 
Herausroll en nach hinten zu hindern. Dieser Haltestab 32 ist 
voi-zugsweise aus dem Lochpaar in den Seitenwanden herauszieh- 
bar, um das Hineinrollen des Rades 14 zu erleichtern. 

Anstelle der nach oben gewSlbten Auflageplatte 18, kann auch 
eine f 3 ache oder leicht gewolbte Platte verwendet werden, die 
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keinen eigenen vorderen Anschlag darstellt, sondern ent- 
sprechend dem Anschlag 32 auch ara vorderen Ende ein Loch- 
paar besltzt, durch das eine Stange gesteckt ist, die 
allerdings nicht herausnehralDar zu sein braucht. 

« 

Die vordere AufwartswSlbung der Bodenplatte 18 schafft 
mehr Bodenfreiheit, so daB bei der dargeetellten Lagerung 
der Rollen fUr die Vorderrollen 26« ein groBerer Durch- 
messer gewahlt werden kann, was das Fahren Uber unebene 
StraBenstrecken erleichtert. 

Um das Fahrzeugrad 14 sicher auf deni V.agen zu halten, 
sind in den Seitenwanden 20 Schraubbolzen 34 verschraub- 
bar gelagert, deren aussere Enden mit Betatigungsabschnitten, 
wie Querbolzen 36 versehen sind und an deren inneren Enden 
Druckstticke 38 angebracht sind, deren Innenfiachen mit 
Gummiauflagen 40 versehen sind, 

Im vorliegenden AusfUhrungsbei spiel ist an jeder Seite eine 
Druckleiste 38 vorgesehen, die mit zwei Schraubbolzen 34 
in Verbindungsteht. Diese Druckleiste befindet sich in 
einer solchen HBhe und hat eine solche Breite, daB sie 
einen Tell des Felgenrandes, der in Figur 3 gestrichelt 
dargestellt und mit 10* bezeichnet ist, Uberdeckt, um durch 
Betatigen dieser Schrauben den Felgenrand zv/ischen den 

beiden Kleramleisten 38 einzuspannen. 

» 
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Ans telle der durchgehenden Klemmleisten kSnnen selbstver- 
standlich auch tellerartige Klemmelemente an jedem Schraub- 
bolzen 34 vorgesehen werden. 

Das erfindungsgemaSe Rollgerat spart ein Reserverad ein. 
Es ist preiswerter als ein Reserverad und beansprucht nur 
einen Bruchteil des Raumes. Es kann in der Regel unter der 
Motorhaube des Kraftf ahrzeugs gehaltert werden, so dafl der 
Kof ferraum voll fur das Gepack zur Verfiigung steht und 
nicht zuai Teil durch das bisher notwendige Reserverad ein- 
genoiamen wird. Das Rollgerat ermoglicht weiterhin die 
Oberfiihrung des Fahrzeugs durch eigene Kraft zur nachsten 
Reparaturwerkstatte im Pall einer Reifenpanne, ohne da3 
irgend welche Mont age arbei ten am Fahrzeug vorgenommen 
werden mtiSten« 



/ 
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PatentansprUche 




rTT>ollgerSt fur Kraftfahrzeuge, gekennzeichnet durch einen, 
^"^ait Laufrollen (26) versehenen Wagen (16), der eine Auf- 
lageplatte (18) fur ein bereiftes Fahrzeugrad (14) be- 
sitzt und mit einem Vorderanschlag (28) far das Fahrzeug- 
rad versehen ist und weiterhin eine, das Fahrzeugrad 
am tfagen (16) festhaltende Einrichtung (58) oder Ausge- 
staltung (20,28,32)aufweist. 

2. Rollgerat nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daft 
die Auflageplatte (13) seitliche Begrenzungswande (20) 
aufweist, deren lichter Abstand grSBer als die Felgen- 
breite des Fahrzeugrade s ist. 

« . 

3. Rollgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurchfeekennzeichnet , 

209884/010 3 



2134583 

~ 12 ~ 

daB am Wagen (16) eine Klemmeinrichtun^ (34,33) zum Fest- 
halten der Fahrzeugradfelge (14) oder des Reifens (12) vor 
gesehen 1st. 

* 

h. Rollgerat nach Anspruch 2 und 3 f dadurch gekennzeichnet, 
daB In mindestens einer Seitenwand (20) Schraubbolzen (34) 
verschraubbar gelagert sind, die an der Aussenseite Be- 
tatigungsabschnitte (36) aufweisen und an der Innenseite 
mit Druck- oder KlemmstUcken (38) in Eingriff stehen. 

5. Rollgerat nach Anspruch 4, dadurchgekennzeichnet, daB 
die KlemmstUcke (38) an der den Schraubbolzen (34) abge- 
wandten Seite mit einer nachgiebigen, abriebfesten Auf- 
lage (40) versehen sind. 

6. Rollgerat nach einem der AnsprUche 2-5, dadurchgekenn- 
zeichnet, dafl mindestens eine Sperrstange (32) durch 

r 

mindestens ein Paar fluchtender Locher in den SeitenwSnden 

■ 

(20) gehaltert 1st, und dafl diese Sperrstange (32) am 
vorderen und/oder hinteren Ende im Abstand oberhalb der 
Auflageplatte (18) angeordnet ist. 

7. Rollgerat nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafl 
mindestens die Sperrstange (32) am hinteren Wagenende 
(30) herausnehmbar angeordnet ist. 
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8. Rollgerat nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Auflageplatte (18) am vorderen 
Ende zur Bildung eines vorderen Anschlags fUr das Fahr- 
zeugrad nach oben gewSlbt oder abgewinkelt ist. 

9. Rollgerat nach einem derAnsprtiche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, da0 die Auflageplatte wannenartig mit vorde- 
rer und hinterer AufwartswSlbung ausgebildet ist. 



* 



209884/0 103 



Leerseite 




209884/0103 



63d 9 AT 10.07.71 0T 25.01.73 



